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1. Allgemeine Projektbeschreibung

Erganzend zu den in diesem Abschnitt gegebenen Informationen stehen unter
https://www.anbindung-fbg.de/streckenabschnitte/grossenbrode.html (PFA 5.2) weitere,
detailliertere Projektinformationen zur Verfiigung.

1.1 Zum Aus- und Neubauprojekt (ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden (FBQ))

Nach dem zwischen dem Kénigreich Danemark und der Bundesrepublik Deutschland im Jahr
2008 geschlossenen Staatsvertrag wird die Feste Fehmarnbeltquerung (FBQ) als kombinierte
Strallen-

/Schienenverbindung errichtet und besteht aus einer elektrifizierten zweigleisigen
Schienenstrecke und einer vierspurigen StraRenverbindung.

Dementsprechend soll in Deutschland die vorhandene eingleisige Bahnstrecke Liibeck-
Puttgarden (DB-Strecken-Nr. 1100) auf einer Lange von ca. 88 km zwischen Bad Schwartau und
Puttgarden zweigleisig hergestellt, elektrifiziert und auf 160 km/h, abschnittsweise auf 200 km/h,
ertiichtigt werden.

Durch das Land Schleswig-Holstein wurde ein Raumordnungsverfahren (ROV) nach § 14
Landesplanungsgesetz (LaPlaG SH) durchgefiihrt.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens hat die Landesplanungsbehdrde des Landes
Schleswig- Holstein mit der landesplanerischen Beurteilung vom 6. Mai 2014 eine
landesplanerische Vorzugsvariante ermittelt.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens hat die Landesplanungsbehérde des Landes
Schleswig-Holstein mit der landesplanerischen Beurteilung vom 6. Mai 2014 eine
landesplanerische Vorzugsvariante ermittelt. Die Landesplanungsbehorde hat zur Absicherung
ihrer landesplanerischen Entscheidung MaRRgaben und Hinweise formuliert. Diese sind auf der
Ebene der Planfeststellung zu beriicksichtigen. Unter anderem ist bei der von der
Landesplanung bestimmten Vorzugsvariante mit Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten
zu rechnen, fiir die im Planfeststellungsverfahren im Rahmen von FFH -
Vertraglichkeitsuntersuchungen Alternativenprifungen durchzufiihren sind und ggf. unter
Einbeziehung zustandiger nationaler und europdischer Behdérden zu entscheiden sein wird, vgl.
§ 34 Abs. 2 - 4 BNatSchG.

Aus diesem Grund hat die DB Netz AG Planungen fiir eine Optimierung der Vorzugsvariante der
landesplanerischen Beurteilung aus dem Raumordnungsverfahren vorgenommen. Diese
optimierte Streckenplanung beriicksichtigt sowohl die wesentlichen Gesichtspunkte der
landesplanerischen Beurteilung als auch MaRgaben zu Artenschutz- und Natura 2000-
Betroffenheiten. Der Optimierungsvorschlag der Vorhabentragerin DB Netz AG ist der
Vorplanung, erstellt durch DB ProjektBau GmbH, zu entnehmen.
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Im Rahmen der weiteren technischen Planungen wurde festgestellt, dass die vorhandene
Fehmarnsundbriicke den prognostizierten Verkehrslasten nicht mehr gewachsen sein wird, die
nach Offnung der Festen Fehmarnbeltquerung erwartet werden. Um die Querung des
Fehmarnsunds auch zukiinftig zu gewahrleisten, ist ein Ersatzbauwerk erforderlich. Die
Betrachtung des Vorhabens einer neuen Fehmarnsundquerung (FSQ) und damit assoziierter
Projektwirkungen erfolgen gesondert und sind nicht Gegenstand der vorliegenden Unterlage.

Der zweigleisige Aus- und Neubau, die Elektrifizierung der Strecke 1100 Liibeck - Puttgarden
sowie der Neubau einer Fehmarnsundquerung sind Bestandteil des TEN Kernnetzkorridors
Skandinavien - Mittelmeer. Das Projekt ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden umfasst den
zweigleisigen Ausbau zwischen Bad Schwartau und Puttgarden mit einer Streckenlange von 88
km (davon 55 km Neubau), sowie die Elektrifizierung zwischen Liibeck und Puttgarden (94 km).
Die Strecke wird fiir Mischverkehr (Personen- und Giiterverkehre) ausgelegt. Die
Uberholgleise im Gesamtabschnitt Hamburg - Liibeck - Puttgarden sind dabei fiir Ziige mit

einer Lange von bis zu 835 m (Giiterziige) auszulegen. Der Trassenverlauf wird indie
folgenden Planfeststellungsabschnitte (PFA) unterschieden:

e PFA Lubeck: Liibeck,

e PFA 1.1: Bad Schwartau,

e PFA 1.2: Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz,

e PFA 2: Sierksdorf, Neustadt in Holstein, Altenkrempe,

e PFA 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn, Damlos,

e PFA 4: Oldenburg in Holstein, Gohl,

e PFA 5.1: Heringsdorf, Neukirchen,

e PFA5.2: GroRBenbrode sowie,

¢ PFA 6: Fehmarn inklusive Briickenbereich sowie

e PFAFSQ: Sundquerung

Die Ausrustung der gesamten Strecke wird mit neuester Leit- und Sicherungstechnik geplant, um
die Anforderungen an die Interoperabilitat der Eisenbahnsysteme in den Mitgliedsstaaten der
Europaischen Union zu erfiillen. Dies bedeutet, dass die gesamte Strecke gemaR den Vorgaben
des ERMTS mit Leit- und Sicherungstechnik nach ETCS Level 2 und GSM-R ausgeriistet wird.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden

Baubeschreibung 4 /10



1.2 Beschreibung der Vorzugsvariante des Gesamtprojektes
1.2.1 Verkehrliche Zielsetzung

Nach § 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) wird das Schienenwegenetz der
Eisenbahnen des Bundes nach dem Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege ausgebaut, der
dem Gesetz als Anlage beigefligt ist. Unter Anlage (zu § 1) Abschnitt 2, Neue Vorhaben unter der
Ifd. Nr. 9 wird auf das Vorhaben ,,ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden
(Hinterlandanbindung FBQ)“ verwiesen. Dadurch liegt ein im BSWAG festgeschriebener Auftrag
zur Realisierung dieses Vorhabens als Aus- und Neubaustrecke vor. Das Vorhaben ist in der Anlage
2 zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (,,Projektliste Schiene®) im Abschnitt ,,Neue Vorhaben,
Vordringlicher Bedarf (VB-E und VB)“, unter der Ifd. Nr. 9 mit der Projektnummer 2-011-V01
konkretisiert. Mit der ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden in Verbindung mit dem Bau der
Festen Fehmarnbeltquerung werden folgende verkehrlichen Ziele verfolgt:

e Einbindung des Abschnitts Libeck - Fehmarn in den TEN-Kernnetzkorridor

Skandinavien - Mittelmeer

Schaffung einer schnellen Verbindung Berlin - Hamburg - Kopenhagen

Ausbau der Strecke in grofRen Teilen fiir 200 km/h

Fahrzeitverkirzungen im Fern- und Nahverkehr, national wie grenziiberschreitend

Vorgabe der Zielreisezeit laut Anlage zu § 1 Bundesschienenwegeausbaugesetz

(BSWAG) im Taktfahrplan Hamburg - Kopenhagen von unter 150 Minuten und Berlin

- Kopenhagen von unter 240 Minuten

e Im Nahverkehr von Liibeck und Fehmarn-Burg in nur 49 Minuten statt heute 1 Stunde
28 Minuten

e Im Nahverkehr von Liibeck nach Oldenburg i.H. in nur 29 Minuten statt heute 60 Minuten

e Schaffung von zusatzlichen Kapazitaten im Personennah- und Fernverkehr sowie im
Guterverkehr

e Verkirzung des Laufweges flr Schienengiiterverkehre Uber die Feste
Fehmarnbeltquerung in Richtung Ostdanemark und Schweden um 160 km (gegeniiber
aktuellem Laufweg (ber Flensburg und die Jiitlandlinie) und somit deutliche
Transportkosteneinsparungen

o Gesteigerte Attraktivitat der touristischen Gebiete in Ostholstein durch verbesserte
Anbindung sowie verringerte Fahrzeiten fiir Pendler

e Grenziiberschreitender Personennah- und Fernverkehr wird gestarkt, ein neuer
gemeinsamer Wirtschaftsraum kann entstehen

1.2.2 Betriebliche Aufgabenstellung

Durch die Feste Fehmarnbeltquerung werden laut Prognose zur Bedarfsplaniiberpriifung 2030
zusatzliche Schienenverkehre - vor allem im Schienengiiterverkehr - generiert. Diese
Mehrverkehre sind allerdings auf der bestehenden eingleisigen, nicht-elektrifizierten Verbindung
Liibeck - Puttgarden bei mindestens gleichbleibender Betriebsqualitat nicht abfahrbar. Um die
Qualitat auf der Strecke 1100

Baubeschreibung 5/10



auch bei den erwarteten Mehrverkehren zu halten, bzw. zu erhéhen, sind eine Elektrifizierung
und der zweigleisige Ausbau der Strecke 1100 notwendig.

Der zweigleisige, elektrifizierte Ausbau mit einer teilweise komplett neuen Streckenfiihrung soll
bis 2029 abgeschlossen sein. Dadurch wird neben der Abfuhr der prognostizierten Verkehre
eine hohe Betriebsqualitat - auch bei Stérungen - erreicht und es wird auBerdem die
Méglichkeit geschaffen, moderne und energiesparende Fahrzeuge einzusetzen.

Angesichts der fiir die Feste Fehmarnbeltquerung prognostizierten Zugzahlen 2030 wird es
notwendig, fir den Schienengliterverkehr (SGV) im Bereich des Knotens Liibeck Puffergleise
einzurichten, da eine durchgangige Durchfiihrung des SGV vor allem wegen des starken
Taktverkehrs im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) (liberwiegend Halbstundentakt, ,,Null-
Knoten® Liibeck Hbf), inshesondere siidlich von Liibeck, nicht immer moglich sein wird. Diese
Gleise miissen fiir eine Zuglange von 835 m geeignet und signaltechnisch in beiden Richtungen
befahrbar sein sowie mit Oberleitungen ausgeriistet werden.

Im Rahmen des Vorhabens wird der Abschnitt von Bad Schwartau bis Puttgarden mit ETCS-
Level 2 ausgeriistet. An diesen schlieRt im Siiden mit der Strecke 1100/1120 ein Abschnitt mit
punktférmiger Zugbeeinflussung (PZB-Ausriistung) an, im Nordosten ebenfalls einer mit Level 2
(Femern A/S, Banedanmark).

Umweltauswirkungen und Konzepte zum Ausgleich

Bei der von der Landesplanung bestimmten Vorzugsvariante ist unter anderem mit
Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten zu rechnen, fiir die im
Planfeststellungsverfahren im Rahmen von FFH- Vertraglichkeitsuntersuchungen Prifungen von
Alternativen durchzufiihren sind und ggf. unter Einbeziehung zustandiger nationaler und
europaischer Behorden zu entscheiden sein wird (vgl. § 34 Abs. 2 - 4 des
Bundesnaturschutzgesetzes - BNatSchG).

Aus diesem Grund hat die DB InfraGO AG Planungen zu einer Optimierung der Vorzugsvariante
aus dem ROV vorgenommen. Diese optimierte Streckenplanung bertiicksichtigt den Schutzstatus
der Natura 2000-Gebiete nun in Ganze. Im Hinblick auf die Natura 2000-Gebiete kommt es somit
zu keiner Beeintrachtigung der Schutz- und Erhaltungszielen der Lebensraumtypen des Anhangs
I sowie der charakteristischen Arten des Anhangs II.

Auch der Artenschutz findet bei der optimierten Streckenplanung umfangliche Beriicksichtigung.

In Bezug darauf greift die DB InfraGO AG auf umfangreiche Kartierungen von Fauna und Flora
zurlick, welche seit dem Jahr 2015 projektintern erhoben werden. Insgesamt wurde die Trasse
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dabei in ihrer vollen Lange und in einem Korridor 100 m 6stlich und westlich der Trasse kartiert.
Davon abgesehen wurden zusatzliche Kartierungen vorgenommen, sofern diese erforderlich
erschienen, um jegliche Art von Betroffenheit betrachten zu kénnen. In den seltenen Fallen, wo
eine Betroffenheit nicht ausgeschlossen werden kann, werden umfangreiche
KompensationsmaRBnahmen geplant, die vorrangig im Kreis Ostholstein, also dem Kreis des
Eingriffes, vorgenommen werden. Durch das Zuriickgreifen auf lokale Okokonten und
Kompensationsflachen mochte die DB InfraGO AG die Wertschépfung des Projekts innerhalb des
Kreises weiter fordern und eine starkere Akzeptanz innerhalb der Bevolkerung erzielen. Dies
trifft auch auf Zuspruch bei der unteren Naturschutzbehdrde des betroffenen Kreises.

1.2.3 Konzepte zum Larmschutz

Nach dem § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der zugehorigen 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) wurden die Schallauswirkungen und notwendige
SchutzmaRnahmen fiir Betroffene ermittelt. Erste Berechnungen von Larmschutzkonzepten
(2017, Prognosehorizont 2025) fiir alle Planfeststellungsabschnitte zeigen, dass nach
gesetzlichen Rahmenbedingungen (iber 91 % der Schutzfille mit aktiven Schutzmalnahmen wie
Schallschutzwanden geldst werden. Das sind 3.140 von 3.428 Schutzfallen. Alle weiteren 288
Schutzfalle kénnen durch passive LarmschutzmaRnahmen geschiitzt werden.

Fir die Umsetzung der moglichen LarmschutzmaRnahmen werden rund 86,9 Mio. Euro
investiert. Die Vorhabentragerin ist bestrebt, die geplanten Schallschutzwande durch bspw.
einen vorgelagerten Grinstreifen in das Landschaftshild zu integrieren. Die Gestaltung der
Schallschutzwande kann auch in Abstimmung mit den Gemeinden erfolgen.

2017 hat der Gesetzgeber das Schienenlarmschutzgesetz beschlossen. Das Gesetz verbietet ab
12. Dezember 2020, zum Fahrplanwechsel 2020/2021, den Einsatz lauter Giiterwagen auf dem
deutschen Streckennetz. Somit soll gewadhrleistet werden, dass alle in Deutschland zum Einsatz
kommenden Guiterwagen ab diesem Zeitpunkt auf leisen Sohlen unterwegs sind. Im Vergleich zu
Wagen mit Grauguss-Sohle werden die Wagen mit leisen Sohlen (Verbundstoff) in der
Vorbeifahrt um rund 10 dB(A) reduziert. Dies entspricht einer gefiihlten Halbierung des Larms.
Fiir den Prognosehorizont 2030 wird von 100 % leisen Sohlen ausgegangen. Im Vergleich zum in
den Larmschutzkonzepten angewandten Prognosehorizont 2025, bei dem von 80 % leisen
Wagen ausgegangen wurde, kann dafiir eine Reduzierung des Mittelungspegels von grob 1 bis 2
dB(A) angenommen werden. Fiir einzelne Abschnitte wurde im Zuge der Erstellung der
Genehmigungsunterlagen ein Arbeitsstand des Prognosehorizonts 2030 angenommen.

Aufgrund der unterschiedlichen Planungsstande der Abschnitte wurden fiir die (ibergesetzlichen
Forderungen sowie den zugehorigen gesetzlichen Empfehlungen einheitlich die Annahmen und
Ergebnisse Prognosehorizont 2025 verwendet. Der Bundestag hat am 2. Juli 2020 entschieden,
232 Millionen Euro zur Verfliigung zu stellen, damit ein GroRteil dieser libergesetzlichen
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Forderungen aus der Region- inshesondere nach zusatzlichem Larmschutz - erfiillt werden
kann.

1.2.4 BaumaBnahme / Kosten des Gesamtprojektes

Nach derzeitigem Planungsstand umfasst die BaumaBnahme im Wesentlichen die Errichtung,
den Neubau bzw. Ausbau von mindestens ca.

30 km Larmschutzwanden

80 Briicken

8 erneuerten oder neuen Haltepunkten
6,5 Mio. m? Erdbewegungen

5 Autobahnausfahrten

160 km Gleisen

172 km Oberleitungen

Die realen Kosten der geplanten BaumaRBnahmen betragen nach der derzeitigen Ermittlung etwa
1,4 Mrd. EUR. Da es sich um reale Baukosten handelt, sind z.B. keine Nominalisierungen, keine
Planungs- und sonstige Ingenieurleistungen, etc. beriicksichtigt. Die Kosten der zukiinftigen
neuen Fehmarnsundquerung sind ebenfalls nicht beriicksichtigt.

1.3 Lage / ortliche Verhdltnisse

In den Planfeststellungsabschnitten 1.1 bis 6 ist die Gleistrasse 1100 maRgebend. Samtliche
Planfeststellungsabschnitte sind auf dem Gebiet des Landes Schleswig-Holstein gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt Liibeck ist auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck gelegen. Der
Planfeststellungsabschnitt 1.1 und 1.2 ist auf den Gebieten der Hansestadt Liibeck und des

Kreises Ostholstein gelegen. Die Planfeststellungsabschnitte 2, 3, 4, 5.1, 5.2 und 6 sind auf dem
Gebiet des Kreises Ostholstein gelegen.

1.4 Vorhaben
1.4.1 Planungsabschnitt der zu erbringenden Leistungen

Der Inhalt der vorliegenden Ausschreibung betrifft den PFA 5.2. Die nachstehende
Ubersichtskarte zeigt den geplanten Trassenverlauf.
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Abbildung 2: Ubersichtskarte des geplanten Trassenverlaufs

Um die Bestandskilometrierung von der geplanten Kilometrierung unterscheiden zu kénnen,
wird fiir die neue Bahnstrecke eine Baukilometrierung (Bau-km) verwendet. An den
Abschnittsgrenzen liegen ggf. Kilometrierungsspriinge vor. Der PFA 5.2 erstreckt sich von ca.
Bau-km 165,982 bis 170,5. Die bauliche Umsetzung der im PFA 5.2 zu erstellenden Anlagen
erfolgt unter Vollsperrung der Eisenbahnstrecke 1100, ab vsl. 04/2026.

1.4.2 Gegenstand der Ausschreibung

Gegenstand der Ausschreibung ist die Entwicklung von Ersatzlebensraumen fiir die Schmale
Windelschnecke. Der Standort des erst 2021 entdeckten sehr kleinen und isolierten
Reliktvorkommens der Schmalen Windelschnecke (Vertigo angustior) an der GroRenbroder Aue
(in Hohe von Bau-km 170,2) wird durch die Trassenplanung anlagebedingt vollstandig in
Anspruch genommen, so dass ein Totalverlust der Population angenommen werden muss. Der
Ersatzlebensraum fiir die Windelschnecke wird im Siiden des Manahmenkomplexes (zwischen
Bahn-km 68,15 und 68,46) durch die Neuanlage von drei Kleingewdassern (Blanken)
(TeilmaRBnahme 047a_A) und die Entwicklung von Feuchtgriinland mit GroRseggenrieden
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angrenzend an einen bereits bestehenden Graben bzw. rund um die Uferbereiche der neuen
Blanken (TeilmaRnahme 047b_A) hergestellt.

047a_A: Neuanlage von drei Kleingewassern (Bldnken) Es werden drei neue Kleingewasser mit
flach auslaufenden Ufern angelegt. Die Anlage dient der Flachenentwicklung fiir die Schmale
Windelschnecke (Vertigo angustior). Als Ablauf wird in Richtung des vorhandenen Grabens eine
kleine Mulde geschaffen. Die Wasserflache ist insgesamt ca. 0,64 ha groR. Die Kleingewasser
haben eine Tiefe von maximal 1,50 m. Der Flachwasserbereich wird nach Siiden hin
ausgerichtet. Die Kleingewasser werden bei Bedarf in das Mahdregime des angrenzenden
Nassgriinlands integriert, um das Aufwachsen hoherer Rohricht- oder Binsenbestande und
insbesondere von Gehdlzen zu verhindern. Dies dient der Verbesserung der Habitateignung fiir
den Wachtelkonig, der die benachbarten Feuchtflachen langfristig bzw. im Anschluss an die
Bauarbeiten mitnutzen kénnte. Die Funktionsfahigkeit der Gewdsser muss vor Beginn der
Bauarbeiten gegeben sein und tiberpriift werden. Die TeilmaRnahme umfasst eine Flache von ca.
0,77 ha.

047b_A: Entwicklung von Feuchtgriinland mit Groseggenrieden Die Entwicklung von
Feuchtgriinland mit GrolRseggenrieden sollte mindestens 55 % der Gesamtflache umfassen. Sie
erfolgt zundchst durch Sukzession auf Rohbodenstandorten im Uferbereich der neuen Gewasser
bzw. in Grabennahe. Im 2. Jahr nach der Umsetzung der strukturellen Malnahmen wird die
Seggen- und Feuchtwiesenvegetation mit darin enthaltenen Individuen der Vertigo-Art komplett
aus dem Eingriffsbereich (GroRBenbroder Aue, Hohe Bau-km 170,2) entnommen und auf der
neuen Ausgleichsfliche ausgebracht bzw. gepflanzt. Der zeitliche Versatz erméglicht es,
moglichst giinstige und nachhaltig erfolgreiche Standorte fiir die Ausbringung innerhalb des
Feuchtegradienten zu ermitteln. Die MalRnahme der Entnahme und der Impfung ist durch
Fachpersonal und die umweltfachliche Bautiberwachung zu begleiten. Fiir die betroffenen
Bereiche an der GrolRenbroder Aue besteht nach Abschluss der Umsiedlungsarbeiten
Baufreiheit. Drei Jahre nach der Impfung der Ausgleichsflachen erfolgt eine Kontrolle
hinsichtlich der Erreichung der Zielbiotoptypen und der Entwicklung der Vertigo-Vorkommen.
Mahd der Nasswiesen alle 2 Jahre ab Mitte September. Entfernung des Mahgutes. Uberpriifung
der GroRseggenriede auf Geholzaufwuchs alle 4 Jahre. Bei Bedarf Mahd ab Mitte September
oder im Winter moglichst bei gefrorenem Boden. Entfernung des Mahgutes. Die
Funktionsfahigkeit des Feuchtgriinlands muss vor Beginn der Bauarbeiten gegeben sein und
Uiberpriift werden. 206 ABS/NBS Hamburg- Liibeck- Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ),
PFA 5.2- Unterlage 14.1Die TeilmalRnahme umfasst eine Flache von ca. 1,01 ha. Umfang der
Gesamtmalnahme 047_A: ca. 1,78 ha.
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